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OPIS TECHNICZNY
1 TEMAT PRACY

Tematem pracy koncepcja organizacji ruchu w centrum miasta Bielsk Podlaski majgca na
celu poprawe ptynnosci ruchu oraz wskazanie mozliwych lokalizacji miejsc postojowych w
istniejgcych pasach drogowych oraz terenach bezposrednio przylegtych bez analizy
wiasnosciowe;j.

2 PODSTAWA OPRACOWANIA
- zlecenie

3 MATERIALY DO PROJEKTOWANIA

- inwentaryzacja istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego na
przedmiotowych odcinkach ulic wraz z pomiarami sytuacyjnymi wtasnymi

- pomiary ruchu

- aktualne mapy do celéw opiniodawczych

- rozporzadzenie MI w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczenia na drogach z dn. 3 lipca 2003 r (Dz.U. nr 220 poz. 2181) wraz z
zatgcznikami

- Warunki techniczne jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
zdn.2.03.1999 Dz. U. nr 43

- Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie. Dz.
U. z dnia 15 czerwca 2002 r. z p6z. zm. - aktualizacja z dnia 27.05.2004r

4 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W skfad uktadu drogowego miasta Bielsk Podlaski wchodzg drogi krajowe DK 19 i DK
66, ktore wraz z drogg wojewddzkg nr 689 Bielsk Podlaski — Hajnéwka — Biatowieza —
granica panstwa stanowig gtéwne trasy tranzytowe oraz drogi powiatowe i gminne
stuzgce do obstugi ruchu lokalnego. W centrum miasta gtéwnymi ulicami sa:

e ulica Mickiewicza — droga powiatowa, na odcinku od ul. Zwirki i Wigury do ul.
Pitsudskiego petni funkcje gtownej ulicy miasta, przy ktérej zlokalizowane sag
urzedy, sklepy, punkty gastronomiczne, obiekty sakralne. Natezenie ruchu w
godzinach szczytu na ulicy wynosi 521 poj/h; szerokos¢ jezdni wynosi 9,0 m,
posiada chodniki w wiekszo$ci przylegte do jezdni zmiennej szeroko$ci, ktérych
przebieg zaktécany jest przez schody do przylegtych sklepow i punktdéw
ustugowych; ruch pieszy jest bardzo duzy przez caly dzien, maksymalnie
nasilony we czwartki, kiedy to odbywa sie targ, nie ma zdecydowanych miejsc
docelowych ruchu pieszego.

e ul. Kopernika — ulica miejska doprowadzajgca ruch kotowy do $cistego centrum
miasta, posiadajgca po jednej stronie miejsca postojowe, po drugiej zas park z
muszlg koncertowa; szerokos¢ jezdni wynosi 8,0 m, ruch pieszy i kotowy jest
duzy szczegoélnie w czasie szczytu porannego, gdzie przepustowos¢ jest na
granicy korkowania.

e ul. 3-go Maja - ulica miejska doprowadzajgca ruch kotowy do $cistego centrum
miasta, zlokalizowane sg przy niej domy mieszkalne wielorodzinne, Dom Kultury,
park o funkcjach rekreacyjnych, budynek Starostwa Powiatowego, sklepy i
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siedziby firm, szeroko$¢ jezdni wynosi 7,0 m, ruch pieszy i kotowy jest duzy
szczegOlnie w czasie szczytu porannego

ul. 11-go Listopada — ulica miejska doprowadzajgca ruch kotowy do Scistego
centrum miasta, zlokalizowane sg przy niej domy mieszkalne wielorodzinne,
budynek Starostwa Powiatowego, szkota publiczna, szerokos¢ jezdni wynosi 7,0
m, samochody parkujg na jezdni przy kraweznikach w okolicach budynku
starostwa na postoje ,krotkotrwate” ok. 30-miutowe, za$ naprzeciwko blokéw
mieszkalnych parkujg ich mieszkancy, szerokos¢ jezdni wynosi 7,0 m, ruch
pieszy i kotowy jest duzy

ul. Kosciuszki — ulica miejska oddzielajgca zabudowe mieszkaniowg
wielorodzinng od starej zabudowy centrum miasta, ruch umiarkowany, w
godzinach szczytu wzrastajgcy do duzego, postd] pojazdéw na jezdni przy
krawezniku zwigzany jest z funkcjonowaniem firm majacych siedziby przy ulicy,
szerokosc¢ jezdni wynosi 6,5m

ulice w $cistym centrum: Koscielna, Sienkiewicza, Plac Ratuszowy,
Dabrowskiego, Targowa, Kryniczna, majg charakter matych, waskich uliczek,
gdzie funkcjonuje system uliczek jednokierunkowych, ruch kotowy i pieszy
generowany jest przez targ, wykorzystywane sg wszelkie mozliwe miejsca do
przejScia i =zaparkowania. Uznano, Zze wprowadzanie zmian czy tez
sankcjonowanie parkowania, ruchu pojazdéw i pieszych nie jest wskazane z
uwagi na szczegodlng atmosfere i charakter miejsca.

5 PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

W wyniku analizy uwarunkowan ruchowych centrum miasta Bielsk Podlaski proponuje
sie nastepujgce rozwigzania usprawniajgce ruch na poszczegdélnych ulicach:

1.

Ulica Mickiewicza — w istniejgcej nawierzchni ulicy szerokosci 9,0 nalezy
wydzieli¢ pasy ruchu umozliwiajgce przejazd mozliwie bezkolizyjny relacji na
wprost, z wydzieleniem lewoskretow dla pojazdow skrecajgcych w ulice boczne,
z jednoczesnym umozliwieniem parkowania na szerokich chodnikach w taki
sposob, by nie utrudnia¢ ruchu pieszego.

- skrzyzowanie z ulicg 11-go Listopada — w celu poprawienia przejezdnosci oraz
z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego wynikajgce z niekorzystnego
kata przeciecia sie osi ulic - nalezy gruntownie przebudowaé — szczegétowy
opis przy ul. 11-go Listopada

- skrzyzowanie z ul. Kopernika i 3-go Maja — zarzadca Zarzad Dr6g Powiatowych
w Bielsku Podlaskim drogi dysponuje projektem przebudowy sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu obejmujgcej wydzielenie fazy swiatta zielonego dla
pojazddéw skrecajgcych w lewo z ul. Mickiewicza.

- na odcinku od ul. Sienkiewicza do ul. Koscielnej nalezy wydzieli¢ pas dla
pojazdéw skrecajgcych w ul. Koscielng oraz skorygowaé wymiary zatoki
autobusowej, ktéra jest nienormatywna, geometria ulicy pozostaje bez zmian

- skrzyzowanie z ul Kazimierzowskg — nalezy odsunac¢ istniejgce przejscie dla
pieszych od krawedzi jezdni ul. Mickiewicza, poniewaz pojazdy skrecajgce w
prawo w ul. Kazimierzowskg majg niewystarczajgcg ilo$¢ miejsca na
zatrzymanie aby przepuscic pieszych, blokujgc catkowicie relacje na wprost na
ul Mickiewicza

- skrzyzowanie z ul. Zwirki i Wigury — w dotychczasowym przebiegu ul. Zwirki i
Wigury tworzyta z ulica Mickiewicza gtdéwny cigg komunikacyjny, jednak po
wybudowaniu ul. Pitsudskiego petnigcej funkcje obwodnicy centrum miasta
oraz prowadzgcej ruch tranzytowy, jak réwniez wprowadzeniu zakazéw
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wjazdu do centrum miasta dla samochodéw ciezarowych zmianie ulegt rozktad

natezen ruchu na poszczegélnych wlotach. Z pomiaréw wynika, ze:

a) 61% pojazdéw jadgcych ul. Mickiewicza od strony centrum kontynuuje
jazde ul. Mickiewicza, za$ 39% obiera kierunek na ul. Zwirki i Wigury.

b) 78% pojazdéw jadgcych ul. Mickiewicza do centrum kontynuuje jazde ul.
Mickiewicza, za$ 22% obiera kierunek na ul. Zwirki i Wigury.

Wynika stad, ze kierunkiem o wiekszym natezeniu ruchu, ktéremu nalezy nadac
uprzywilejowanie jest kierunek ul. Mickiewicza, za$ ul. Zwirki i Wigury nalezy
podporzgdkowac.

2. Skrzyzowanie ulic Mickiewicza / 11-go Listopada - koncepcja przewiduje
gruntowng przebudowe skrzyzowania polegajacg na doprowadzeniu do tego, by
ulice przecinaty sie pod katem prostym. W zaproponowanym rozwigzaniu
koncepcyjnym zaproponowano podgiecie wlotu ul. 110-go Listopada, co
pozwolito na wkreslenie tréjkgta widocznosci, wygospodarowanie miejsca na pas
lewoskretow w ulicy Mickiewicza, pas wiagczen dla pojazdéw skrecajacych w
lewo, poprawito geometrie skrzyzowania ul. Mickiewicza/Poniatowskiego przy
jednoczesnym wydzieleniu lewoskretu dla skrecajagcych w ul. Poniatowskiego.
Rozwigzanie takie sprawito, ze w ciggu ul. Mickiewicza bedzie mozna wyznaczy¢
przejscie dla pieszych z azylem. Podgiecie wlotu ul. 11-go Listopada pozwolito
rébwniez na wygospodarowanie 10 dodatkowych miejsc postojowych. W ciggu
ulicy jest mozliwo$¢ wygospodarowania dodatkowych miejsc postojowych w
ilosci 27.

3. Skrzyzowanie ulic Mickiewicza / Kopernika / 3-go Maja - zarzadca drogi
dysponuje projektem przebudowy sygnalizacji  $wietinej na skrzyzowaniu
obejmujgcej wydzielenie fazy Swiatta zielonego dla pojazdéw skrecajgcych w
lewo z ul. Mickiewicza przy zachowaniu istniejgcej geometrii skrzyzowania,
wprowadzenie dodatkowych relacji dla skrecajgcych w lewo z ul. Mickiewicza
znacznie poprawi przepustowosc¢ skrzyzowania i ptynnosc¢ ruchu.

4. Na ul. Mickiewicza na odcinku od budynku 50 do 54 oraz 37 i 39 gdzie
zlokalizowanych jest duzo lokali handlowo-ustugowych ulice nalezy zawezi¢ do
7,0 m i wprowadzi¢ obustronne jednokierunkowe drogi serwisowe po stronie
budynkéw, przy ktdérych mozliwe bedzie zlokalizowanie prostopadtych miejsc
postojowych prostopadtych do drogi serwisowej. Miejsca te przeznaczone bedg
do obstugi handlu i ustug w budynkach bezposrednio przylegtych. Koncepcja
niniejsza obejmuje swym zakresem réwniez teren na tytach budynkéw 50, 52 i
54, gdzie przy niewielkim nakfadzie srodkow przy wspétpracy ze Spoétdzielnig
Mieszkaniowg mozliwe jest wygospodarowanie dodatkowych miejsc postojowych
przestawiajgc kraweznik i utwardzajgc teren.

5. Skrzyzowanie ulic Mickiewicza / Zwirki i Wigury — zmiana podporzadkowania
wlotdbw na skrzyzowaniu oraz podgiecie wlotu ul. Zwirki i Wigury tak by
dochodzita do ul. Mickiewicza pod katem zblizonym do prostego poprawito
czytelnos¢ skrzyzowania, bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez
wprowadzenie przejs¢ dla pieszych z azylami. Ponad to, mozliwe jest wykonanie
23 dodatkowych miejsc postojowych. Przedmiotowe skrzyzowanie rozpatrywane
byto wielowariantowo: opcjonalnie rozpatrzony zostat wariant skrzyzowania z
rondem i dodatkowymi miejscami postojowymi. W wyniku szczego6towych analiz
ruchowo ekonomicznych oraz mozliwosci wygospodarowania dodatkowych
miejsc postojowych Inwestor sktania sie ku rozwigzaniu ze skrzyzowaniem z
podporzgdkowanym wlotem ul. Zwirki i Wigury.

6. Ulica Jagiellonska — bez koniecznosci zmiany szerokosci istniejgcej
nawierzchni ulicy mozna wygospodarowaé dodatkowe miejsca postojowe
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10.

11

przebudowujgc czesciowo sciezke rowerowg i chodnik. Przy poszerzeniu
chodnika o 1,0 m mozna wygospodarowaé 28 dodatkowych miejsc postojowych.
Skrzyzowanie ul. Jagiellonskiej i ul. Kopernika — w celu unikniecia
powstawania porannych korkbw mozna wygospodarowaé miejsce na dodatkowy
pas dla pojazdow skrecajacych w prawo w ul. Kopernika.

Ulica Kopernika — bez koniecznosci wycinki drzew ani ingerencji w istniejgca
infrastrukture uzbrojenia terenu poprzez wykonanie lokalnych obnizen
kraweznika istnieje mozliwos¢ wykonania dodatkowych miejsc postojowych w
ilosci 40 szt.

. Ulica 3-go Maja — podobnie jak na ul. Kopernika bez koniecznosci wycinki drzew

ani ingerencji w istniejgcg infrastrukture uzbrojenia terenu poprzez wykonanie
lokalnych obnizen kraweznika istnieje mozliwos¢é wykonania dodatkowych miejsc
postojowych w ilosci 27 szt.

Ulica Kosciuszki — poprzez wprowadzenie zmian w istniejgcej organizacji ruchu
mozliwym jest wygospodarowanie 10-ciu miejsc postojowych poprzez
dopuszczenie parkowania réwnolegtego czesciowo na jezdni zachowujgc
dwukierunkowg przejezdnos¢ ulicy.

.Plac przed bazylika u zbiegu ulic Koscielnej, Poswietnej Kosciuszki i

Sienkiewicza — w stanie istniejgcym jest tam ogromny plac, gdzie ruch nie do
konca wiadomo kto ma pierwszenstwo na skutek tego, ze osie zbieznych ulic
przecinajg sie w dwdch niezbyt odlegtych od siebie punktach. Aby zapewnic
rozwigzanie geometryczne zgodne z zasadami inzynierii ruchu proponuje sie
usankcjonowanie potokéw pojazdow poprzez wprowadzenie mini ronda o
przejezdnej nawierzchni i w potgczeniu ze niezbyt odlegtym skrzyzowaniem
zwyklym. Rozwigzanie takie porzgdkuje ruch i nadaje pierwszenstwo przejazdu
na ulicach, ktore nie przecinajg w jednym punkcie.

Tabelaryczne zestawienie ilosci miejsc postojowych:

Lp. | Nazwa ulicy /adres Liczba miejsc postojowych
1. 11- Listopada 28
2. Mickiewicza (przy cerkwi) 12
3. 3- go Maja 27
4. Kopernika 40
5. | Jagiellonska 28
6. Teren Spétdzielni (zaplecze) 40
7. Mickiewicza (teren przed rzemiesInikiem 34
bud. nr 50,52,54)
8. Mickiewicza (teren przed restauracja 33
Podlasianka)
9. Kosciuszki 10
10. | Skrzyzowanie Mickiewicza/Zwirki i Wigury 23
> 275
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Zatgczniki graficzne przedstawiajg proponowane zmiany w organizacji ruchu oraz
niezbedne przebudowy majce na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu, zwiekszenie
przepustowosci oraz wskazanie lokalizacji dodatkowych miejsc postojowych. Znaki
istniejgce naniesiono jako czarno-biate, niepokolorowane, znaki kolorowe jako znaki
projektowane, oznakowanie poziome istniejgce do pozostawienia oznaczono kolorem
czarnym, za$ oznakowanie poziome projektowane naniesiono kolorem fioletowym.
Kolorem szarym wskazano niezbedne utwardzenia dodatkowych miejsc postojowych,
poszerzen jezdni, pomaranczowym konieczne powierzchnie dodatkowych nawierzchni
chodnikowych.

W ramach opracowania wykonano szacunkowe kosztorysy inwestorskie
niezbednych przebudéw w rozbiciu na poszczegdlne ulice umozliwiajgce planowanie
wydatkéw zwigzanych z wprowadzaniem zaproponowanych rozwigzan.

Zespot Autorski:

Biatystok, dn. 15.10.2014 r.
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