OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu dla rozbudowy i budowy ulicy Ogrodowej w Bielsku Podlaskim
wraz z budowg oraz przebudowsq istniejacej infrastruktury technicznej

1. Podstawa opracowania

— umowa z Miastem Bielsk Podlaski

— mapa zasadnicza w skali 1:500

— projekt zagospodarowania terenu

— inwentaryzacja istniejacego oznakowania

— analiza sytuacji w terenie

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U. nr 177, poz.
1729)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181).

2. Opis stanu istniejacego

Przedmiotem inwestycji celu publicznego jest rozbudowa i budowa ulicy Ogrodowej Bielsku

Podlaskim na:

- odcinku drogi gminnej publicznej dlugosci 567,40 m,

- trzech odcinkach drég gminnych niepublicznych dlugosci 89,65 m + 104,92 m+115,35 m to jest o tacznej
dtugosci 309,92 m

Projektowany = zakres robdt jest w terenie o zwartej zabudowie budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych, wielorodzinnych i obiektéw ustugowo-handlowych.

Pas drogowy ulicy Ogrodowej (klasa drogi L, predko$¢ projektowa 40 km/h) na odcinku od ulicy
Kazimierzowskiej do ulicy Widowskiej posiada szeroko$¢ wystarczajaca do zaprojektowania jezdni
szerokosci 6,0 m, obustronnych chodnikéw i paséw postojowych, jednak na dwéch skrzyzowaniach
konieczne jest poszerzenie pasa drogowego kosztem wykupienia fragmentow dwoéch dziatek. Na tym
odcinku jest nawierzchnia jezdni bitumiczna szerokosci 6 m.

Droga stanowigca potaczenie ulicy Ogrodowej z wulica Jagiellonska pomiedzy budynkiem
mieszkalnym wielorodzinnym o numerze 8 i budynkiem mieszkalnym o numerzelO (klasa drogi D,
predkos¢ projektowa 30 km/h) posiada nawierzchni¢ betonowa szeroko$ci 3,5 m.

Droga stanowigca potaczenie ulicy Ogrodowej z ulica Jagiellonska pomiedzy budynkami
mieszkalnymi o numerach 38 i 40 (klasa drogi D, predko$¢ projektowa 30 km/h) jest droga gruntowa.
Réwniez droga gruntowa klasy D o predkosci projektowej 30 km/h jest siegacz tej drogi, réwnolegly do
odcinka ulicy o nawierzchni bitumiczne;j.

Na terenie inwestycji jest:

- linia elektryczna NN napowietrzna i kablowa,

- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ kanalizacji sanitarne;j.

- kanalizacja deszczowa,

- sie¢ cieplownicza,

- sie¢ telekomunikacyjna napowietrzna i kablowa.

3. Krotka charakterystyka projektowanej inwestycji

Na odcinku od ulicy Kazimierzowskiej do ulicy Widowskiej projektuje sie:
- dwukierunkowg jezdni¢ bitumiczng szerokosci 6,0 m
- obustronne chodniki z kostki betonowej brukowej,

- po lewej stronie pasy postojowe dla samochodéw osobowych.

Na drodze stanowiacej potaczenie ulicy Ogrodowej z ulica Jagiellonska pomiedzy budynkiem
mieszkalnym wielorodzinnym o numerze 8 i budynkiem mieszkalnym jednorodzinnym o numerzelQ
projektuje sie:

- jednokierunkowa jezdnig bitumiczng szerokosci 3,50 m w kraweznikach po obu stronach,
- chodnik z kostki betonowej brukowej od strony budynku mieszkalnego wielorodzinnego.



Na drodze stanowiacej potaczenie ulicy Ogrodowej z ulica Jagiellonska pomiedzy budynkami
mieszkalnymi o numerach 38140 ina drodze bedacej siggaczem tej drogi projektuje si¢ pasy pieszo-jezdne
z kostki betonowej brukowej pomiedzy ogrodzeniami, garazami i granicami istniejacych paséw drogowych
wedlug sytuacji przedstawionej na projekcie zagospodarowania terenu. Na tych pasach pieszo-jezdnych nie
projektuje si¢  kraweznikow. Na  projekcie zagospodarowania terenu przedstawione zréznicowanie
kolorystyczne projektowanej kostki betonowej brukowej ma stuzy¢ optycznemu wyeksponowaniu jezdni,
chodnikéw i zjazdéw, przy czym oznakowanie tych drég znakami D-40 (strefa zamieszkania) sprawia, ze
obowiazuje:

- pierwszenstwo pieszych przed pojazdami,
- ograniczenie predkosci do 20 km/h,
- parkowanie tylko w miejscach wyznaczonych (w przypadku omawianych odcinkéw ulicy, ze wzgledu na
brak miejsca, nie wyznaczono miejsc parkowania).
Roboty beda polegaly gtéwnie na wykonaniu miedzy innymi:
- karczowania drzew i krzewow,
- robét rozbidrkowych jezdni, kraweznikdw, zjazdéw, chodnikéw,
- robot ziemnych (wykopy) z odwiezieniem mas ziemnych na odktad ze wzgledu na ich nadmiar,
- podbudowy pod jezdnig¢ ulicy, pasy postojowe, zjazdy i chodniki,
- nawierzchni jezdni ulicy, paséw postojowych, zjazdéw i chodnikéw,
- oznakowania poziomego i pionowego.

4. Opis rozwigzan projektowych

Wszystkie rozwigzania w zakresie organizacji ruchu przedstawiono na rys. "Plan sytuacyjny do
projektu stalej organizacji ruchu" w skali 1:500. Na tym planie znaki drogowe pionowe istniejgce
przedstawiono w wersji czarno-bialej z opisem obok, ze znak jest istniejacy. Znaki pionowe projektowane
przedstawiono jako kolorowe, z dodatkowym opisem, ze jest to znak projektowany. Znaki przewidziane do
usuni¢cia pokazano jako czarno-biale, przekre$lone. Znaki przewidziane do przestawienia przedstawiono
z opisem wskazujacym ich nowa lokalizacjg.
Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ zgodnie z planem sytuacyjnym, stosujagc linie okreslone
w “Szczegbétowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” (Dz.U. nr 220, poz. 2181), z uzyciem materiatow
posiadajacych aktualne $wiadectwa IBDiM dopuszczajace do stosowania na drogach i ulicach. Przyjeto
oznakowanie poziome grubowarstwowe.

Oznakowanie poziome i pionowe musi speilnia¢ wymagania okres§lone w SST.

5. Uwagi koncowe

Wszystkie znaki zastosowa¢ z grupy wielkosci $rednie (S). Dla zapewnienia widocznosci znaku
z odlegtosci pozwalajacej kierujacemu jego spostrzezenie, odczytanie i prawidtowa reakcje, do wykonania lic
znakéw nalezy zastosowac folie odblaskowe typu 2. Wszystkie znaki pionowe ustawi¢ zachowujac skrajnie
ruchu pieszego i samochodowego. Oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinno by¢ wykonane zgodnie ze “Szczegétowymi warunkami technicznymi dla znakéw
i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach” (Dz.U. nr 220, poz. 2181)

Wobec tego, ze oznakowanie pionowe jest wykonywane w koncowej fazie robdt, przed
sporzadzeniem wykopu na ustawienie znaku, nalezy sprawdzi¢ specjalistycznym sprzetem do
lokalizowania  podziemnych sieci infrastruktury technicznej (kable, rurociagi), czy w miejscu
przewidywanego znaku nie wystepuja w/w podziemne sieci, ktére mogltyby by¢ uszkodzone podczas
wykonywania wykopu.



